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An-trxebsvorrxchtung fur Durchgangs- oder Durchfahrtssperren 
• 5 und Tur- oder Torantrxebe 

Beschreibung 

10 Die Erfindung betrif ft eine Antriebsvorrichtung fur Durch- 

gangs- oder Durchfahrtssperren und Ttir- oder Torantriebe, mit 
einem btirstenlosen DC-Seirv-omotor . 

Es existieren Antriebsvorrichtungen fur Durchfahrtssperren^ 
15 wie Sperrschranken und andere schwere Sperrelemente/ mit btirs- 
tenlosem Gleichstrommotor bzw. Servomotor/ bei denen der Motor 
tiber ein Untersetzungsgetriebe und ein zusStzliches Koppelge- 
triebe das betreffende Sperrelement antreibt. 

20 Die Verwendung von btirstenlosen DC- Servomotor en in solchen An- 
trieben hat unter anderem den Vorteil, dass sie im Vergleich 
zu Wechselstirommotpren gut regelbar sind. Aufierdem weisen sie 
einen erheblich besseren Wirkiangsgrad auf und sind von gr6Be- 
rer Dynamik. Die Antriebsvorrichtiingen sind in den verschie- 

25 densten geographischen Regionen^ in denen die Stromversorgung 
mit unter schiedlich hoher Spannung und mit unterschiedlicher 
Frequenz bereitgestellt wird, einsetzbar* 

Eine solche Antriebsvorrichtung ist in der verof fentlichten 
30 US-Patentanmeldung US 2003/0029089 Al beschrieben. Zweck des 
Untersetzungsgetriebes ist es, die hohe Motordrehzahl zu redu- 
zieren und das geringe Antriebsmoment des Antriebsmotors zu 
vervielfachen. Ein Regelkreis regelt die abgegebene Leistung 
des Gleichstrommotors entsprechend der ftir die Bewegung eines 
35 Sperrelements erforderlichen, sich moglicherweise wahrend des 
Bewegungsablauf s andernden Energie. Das Koppelgetriebe dient 
der Obertragung der Bewegung des Antriebsmotors auf das Sperr- 
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element- Seine besondere Mechanik bewirkt auch einen sinusoi- 
dalen Bewegungsablauf des Sperrelements, so dass die Endposi- 
tionen des Sperrelementes sanft angefahren werden. Der Regler 
ftir einen Gleichstromiaotor ist aber sehr teuer. AuBerdem ist 

5 die Herstelliang bekannter Gleichstronnaotoren ebenfalls sehr 
aufwandig und kos tenint ens iv. Die zur Kommutierung verwendeten 
KohlebUrsten einfacher Gleichstrommotoren verschleiBen tibli- 
cher weise sehr schnell und begrenzen damit die Lebensdauer 
diese Gleichstronmotoren. Die Mechanik des Koppelgetriebes ist 

10 star- iHid verschleiBanfailig. 

Es ist bekannt, bei Sperren mit einem Drehkreuz oder dergl. 
als Sperrelement dieses dem Untersetzungsgetriebe nachzuschal- 
ten. Bei Klappensperren oder Sperrschranken mid dergl. ist dem 
Untersetzungsgetriebe eine aufwSndige Mechanik, meist in Form 
des Koppelgetriebes nachgeschaltet, um die Drehbewegung des 
Getriebemotors in eine Schwenkbewegung des Sperrglieds zu 
Tiber ftihren. In der EP 0290 957 Bl ist eine Antriebsvorrichtimg 
mit einem Antriebsmotor und nachgeschaltetem Koppelgetriebe 
beschrieben. 

Personensperren mtlssen hinsichtlich Sicherheit und Personen- 
schutz hohe Anforderungen erftillen, Personen dUrfen auf keinen 
Fall gefahrdet werden, sie mtlssen aber andererseits auch sehr 
reaktionsschnell sein. Die SchlieJBbewegung, um z.B. einer un- 
befugten Person den Zutritt oder Durchgang abzuschneiden, muss 
sehr schnell eingeleitet werden k5nnen \ind dann auch schnell 
ablaufen ohne die betreffende Person zu gefahrden. Dabei sind 
Getriebe und eine aufwendige Mechanik hinder lich und setzen 
Grenzen. 

Die bekannten Antriebsvorrichtungen weisen eine Vielzahl von 
mechanischen Teilen auf, die sehr verschleifianf allig sind und 
in der Folge teure Wartiingsarbeiten oder Reparaturen erforder- 
35 lich machen kSnnen, was sich gerade bei hochfrecjpientierten 
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Durchgangs- oder Durchf ahrtssperren besonders nachteilig aus- 
wirkt. Solche Sperren sollen moglichst jahrelang problemlos 
arbeiten und mtissen wahrend dieser Zeit eine extrem hohe Bewe- 
gungszahl absolvieren* Dabei sind je nach Art der Sperren auch 

5 unterschiedliche aber durchweg hohe Sicherheitsanforderungen 
gerade auch ftir den Personenschutz zu beachten. Urn beispiels- 
weise an Personensperren den iinberechtigten Zutritt einer Per- 
son xinmitt^lbar hinter einer berechtigten Person, das soge- 
nannte Tailgating, zu verhindern, sind neben der entsprechen- 

10 den Sensorik schnell reagierende und schnell schlieBende Sper- 
ren notwendig. Schnell schliefiende Sperren bergen aber'ein 
Verletzungsrisiko ftir die durchgehenden Personen. Es ist also 
unabdingbar, dass der Antrieb ftir das Sperrelement bei Erken- 
nen einer Person im Sperrbereich sofort gestoppt bzw. rever- 

15 siert werden kann, was ebenfalls eine hohe Belastung der Me- 
chanik zur Folge hat. Als storend wird aiiBerdem das von den 
bewegten Teilen der Mechanik verursachte Gerausch empfunden. 
Hinderlich ist das Getriebe weiter, wenn bei einem Stromaus- 
fall/ die Sperre automatisch geSffnet werden soll- 

20 

Je nach Sicherheitsanforderungen und Frequentierung werden die 
unterschiedlichsten Arten von Sperren eingesetzt. Die unter- 
schiedlichen Bauformen bedingen auch unterschiedlichste Motor- 
und GetriebegreBen und -formen. Diese Vielfalt an Antrieben 
25 und Bauteilen erschwert die Logistik beim Hersteller, ftihrt zu 
nur geringen StUckzahlen und damit zu hohen Kosten und Prei- 
sen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Antriebsvorrichtung zu 
30 schaffen, welche mit moglichst wenig, verschleiBbehafteten 
Komponenten auskommt, die ein sanftes Beschleunigen und Ab- 
bremsen der bewegten Massen erlaubt und einen moglichst ge- 
rSuscharmen Lauf der Sperre zulasst. Die neue Antriebsvorrich- 
tung soil ftir moglichst viele Arten von Durchgangs- und Durch- 
35 fahrtssperren, insbesondere aber ftir Personensperren unter- 
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schiedlichster Art, geeignet sein tmd damit die bisher erfor- 
derliche Vielfalt an unterschiedlichen Antrieben drastisch 
eirxschranken. Idealerweise sollen alle bisher bekannten Arten 
von Durchgangs- tmd Durchf ahrtssperren weltweit mit ein und 
5 demselben Motortyp betrieben warden konnen. Filr den Personen- 
schutz muss der zum Einsatz koinmende Servomotor regelbar sein. 

ErfindungsgemSfi wird dies dadurch erreicht, dass dem DC-Servo- 
motor ein Servoregler zugeordnet ist und die Abtriebswelle des 
10 DC-Servomotors direkt verbunden ist mit der Antriebswelle des 
Sperrelements . 

Indem fur alle Arten von Durchgangssperren der gleiche Motor 
mit Servoregler einsetzbar wird, kSnnen beide wesentlich kos- 
15 tengtins tiger und zu vertretbaren Preisen produziert werden. 

tJber den Servoregler ist der Motor in seiner Drehzahl exakt 
regelbar. Das Drehmoment und damit die am zu bewegenden Ele- 
ment aufgebrachte Kraft lasst sich am Servoregler per Software 

20 den jeweiligen Anforderungen entsprechend anpassen bzw. be- 
grenzen. Bewegungsprofile, wie ein sanftes Beschleunigen und 
Abbremsen, lassen sich vorgeben. Durch den Direktantrieb er^t- 
f alien Untersetziingsgetjriebe und Koppelgetriebe, wodurch die 
Herstellungskosten weiter gesenkt werden. Die VerschleiB telle 

25 sind auf ein absolutes Minimum reduziert, so dass die An- 

triebsvorrichtiing nahezu gerauschlos lauft. Sie ist universell 
einsetzbar und an unterschiedlichste Anforderungen weltweit 
anpassbar. Bei langerer Betriebszeit werden weniger Wartungs- 
arbeiten in langeren ZeitabstSnden notwendig. Das fur die un- 

30 terschiedlichsten Anwendungsbereiche durchgangige Antriebssys- 
tem erleichtert auch die Logistik. 

Die signalabhangige Steuerung des Motors erfolgt bevorzugt 
tiber ein kompaktes, aus dem Servoregler und einem Logikteil 
35 bestehendes Komplettsteuergerat . 
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Vorteilhaft kann das Logikteil als steckbare Logilqplatine aus- 
gefiihrt sein. Indent iinterschiedliche Logikplatinen steckbar 
sind, auf denen unterschiedliche/ auf verschiedene Anwendungen 
gerichtete Bewegungsprof ile vorgegeben sind nnd die je nach 
5 Bedarf niiterschiedliche Anzahlen von Ein- und AusgSngen, un- 
terschiedliche Bedien- und Anzeigeelemente etc. aufweisen, 
kann die Antriebsvorrichtung von einer Basisausftihrung ausge- 
hend optimal an die unterschiedlichsten Anforderungen xind Vor- 
gaben auch direkt vor Ort angepasst werden. 

10 

Ein Gebersystem, welches die benOtigten Steuerungssignale lie- 
fert, kann vorzugsweise im Motor integriert sein. Es ist dabei 
von Vorteil, wenn das Motorlager auf der Seite des Geber sys- 
tems als Festlager ausgebildet ist, urn axiale Abweichungen zu 
15 minimieren bzw. ganz zu eliminieren. Der Anschluss des Gebers 
kann mittels Steckverbindung oder Klemmen z.B. am Motor schild 
vorgenommen werden, wobei die verwendeten Stacker vorzugsweise 
veipo lungs si Cher ausgeftihrt und fiir den sicheren Betrieb vor- 
zugsweise mit einer Verriegelxing versehen werden. 

20 

Die Erfindung wird im folgenden anhand der anhangenden Zeich- 
nung beispielhaft beschrieben. 

Die Figur zeigt den unteren Teil einer Personensperre mit 
25 einer urn eine SSule 1 schwenkbaren Klappe 2 als Sperrelement . 
In der sauie Id verlSuft eine die Schwenkbeweg\ing ausftihrende, 
in der Zeichnung nicht sichtbare Welle; sie durchdringt die 
Platte 3 eines tischartigen Sockels 4 und ist unterhalb der 
Platte 3 mit einem btlrstenlosen DC-Servomotor 5 direkt, also 
30 ohne Zwis Chens cha It ung eines Getriebes verbunden. Neben dem 

Motor 5 ist fiir den sicheren Betrieb eine Verriegelungseinheit 
6 vorgesehen, die das Sperrelement sicher in seiner Geschlos- 
senstellung und seiner Of f enstellung halt und die es erlaubt, 
den Motor 5 bzw. das Sperrelement 2 in jeder Position zu stop- 
35 pen . 
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Fur alle Arten von Sperren, insbesondere Personensperren, bei 
denen das Sperrelement eine reine Dreh- Oder Schwenkbewegung 
auszuftihren hat, ist also vorgesehen, einen btirstenlosen DC- 

5 Servomotor 5 mit Servoregler als Direktantrieb, also ohne Zwi- 
s Chens chaltung eines Getriebes/ einzusetzen, d.h. die Ab- 
triebswelle des DC-Servomotors 5 direkt mit dem Sperrelement 2 
zu verbinden, Drehzahl und Drehmoment des Motors 5 sind unab- 
hangig von der Drehrichtiing xind tlber den gesamten Verfahrbe- 

10 reich beliebig regelbar. Es lassen sich Beschleunigungsprof ile 
mit Beschleianigungs- tind Bremsrampen am Beginn bzw. Ende einer 
Bewegung fttr ein sanftes Laufverhalten ohne Oberschwingen und 
ohne stoBartige Belastungen in den Endlagen voreinstellen, wo- 
bei auch die Positionierung sehr genau erfolgen kann. Die Kom- 

15 mutierung und Lageregelung im Motor kann mittels magne tore- 
sis tivem Sensor in Verbindung mit einem Polrad bzw* einem po- 
larisi^rten Magnetring erfolgen. Je nach erforderlicher Posi- 
tioniergenauigkeit sind auch alle anderen Systeme, wie Resol- 
ver. Encoder, Hallsensoren m5glich* Zusatzliche Sensoren oder 

20 Endschalter werden ftlr die Positionierung nicht ben5tigt. 

Die Regelung des Motors erfolgt mittels eines kompakten Kom- 
plettsteuergerates, bes teheed aus der eigent lichen Servo- 
reglerplatine, einer Elektronikplatine, welche den Logikteil 

25 enthait, und einem Steuerungsgehause. Das Steue rungs gehause 

besteht vorzugsweise aus einem Alxxtainium-Strangpressprofil mit 
im Prof ilquerschnitt integrierten Haltevorrichtungen (Schie- 
nen) zum Einschieben der Platinen- und Schraubkanaie zur Fi- 
xierijng der seitlichen und des oberen Abdeckbleches . Idealer- 

30 weise wird eines der seitlichen Abdeckbleche fest mit den End- 
stufenbausteinen des Servoreglers verbunden und dient dadurch 
gleichzeitig als Ktihlkorper und zur Fixierung der Servo- 
reglerplatine im Steuerungsgehause. Servoregler und Logikteil 
kommunizieren tlber einen Bus xind benotigen daher nur eine Ver- 

35 bindung. Fttr die Ein- und Ausgangsklemmen, bzw. Stecker, sind 
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in den seitlichen und im oberen Abdeckblech entsprechende Aus- 
briiche vorgesehen. 

Indem unterschiedlichste/ ftir verschiedene AnwendungsmSglich- 
5 keiten und Ausbaustufen ausgelegte und entsprechend ange- 

passte, programmierbare Logikplatinen bereit gestellt werden, 
kann die gleiche Antriebsvorrichtung durch einfachste MaBnah- 
men, namlich durch den Einbau der entsprechenden Logikplatine 
bzw. durch deren Austausch oder durch Anderomgen des Pro- 
10 gramms, fur die jeweilige Anwendung sofort einsatzbereit ge- 
macht werden und auch nachtrSglich vor Ort problemlos an die 
jeweiligen Erfordernisse oder KundenwOnsche angepasst werden. 
Ein eingebauter Spannungsregler macht ein und dieselbe An- 
triebsvorrichtung einsetzbar fUr alle Netzspannungen zwischen 
15 100 Volt und 265 Volt und 50 Hz und 60 Hz. Mit einer Steuerung 
kann ein grofier Leistungsbereich abgedeckt werden. 

Eine andere Ausftihrungsf orm sieht eine Anschluss spannung von 
48 Volt DC vor* In diesem Fall wird dem KomplettsteuergerSt 
20 ein entsprechender Transfonaator oder Netzteil vorgeschaltet; 
das Steuergerat selbst ist weltweit far alle Versorgungsspan- 
nungeiii identisch ausgeftihrt. 

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, die Ein- 
25 und AusgSnge von der eigentlichen . Mo tor steue ruing zu trennen 
und als eigenstSndiges Modul zu gestalten. Die Verbindung zur 
Motorsteuerung/Logikplatine erfolgt in diesem Fall tJber eine 
steckbare Busverbindung oder ein steckbares, mehradriges Ka- 
bel, z.B. Flachkabel. In dieser Ausgestaltungsform bleibt die 
30 empf indliche, mehrlagige Motorsteuerungsplatine, bzw. Logik- 
platine, beim AnschlieJien von mechanischen Belastungen ver^ 
schont; diese Belastungen werden dann von der unempf indliche^ 
ren Anschlussplatine des Anschlussmoduls auf genommen, eventu- 
elle Beschadigungen durch unsachgemaflen Umgang fiihren nicht zu 
35 Beschadigungen an der teuren Motor-/Logikplatine. 
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Im Bedarfsfall kann das Verriegeln des Sperrelements in den 
Endlagen mittels einer separaten, an den Motor angebauten oder 
auch vom Motor unabhangigen Verriegelungseinheit bewirkt wer- 
den. Im Fall eines Spannungsausf alls wird das Sperr element, 
5 vorzugsweise durch Energiespeicherung im Zwischenkreis des 

Servoreglers, automatisch in seine Of fen- Ste Hung gebracht, so 
dass trotz der StOrung ein \inbehindertes Passieren moglich 
ist. Dabei hat die Ausftlhrung der Antriebsvorrichtung als 
Direktantrieb den Vorteil, dass bei Spannungsausf all keine 
10 Hemmung durch den Getriebewirkungsgrad (z.B. bei Schneckenge- 
triebe) auftritt* Alternativ kann bei Spannungsausfall auch 
auf Akku-Betrieb inag6schaltet werden, wozu der Motor dann in 
Schutzkleinspannung auszuftihren ist* 

15 Andererseits bleibt vorteilhaft die M5glichkeit erhalten, bei 
zu bewegenden Elementen, die eine kombinierte Bewegung ausfUh- 
ren, wie Sperrschranken oder Fltigel- und Schiebeelemente oder 
bei grofieren Personensperren, wie grofien und schweren Karus- 
sell-I?rehttlren, zwischen dem Servomotor und dem zu bewegenden 

20 Element ein Untersetzungsgetriebe und/oder bei Bedarf zusatz- 
lich auch ein Koppelgetriebe zwischenzuschalten. 



Bezugszeichenliste : 

25 

1 saule 

2 Klappe, Sperrelement 

3 Platte 

4 Sockel 

30 5 DC-Servomotor 

6 Verriegelungseinheit 



35 
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Anspruche 

1. Antriebsvorrichtting ftir Durchgangs- oder Durchf ahrtssperren 
tind Ttlr- oder Torantriebe, mit einem biirstenlosen DC-Servo- 
motor, dadurch gekennzeichnet/ 

dass dem DC-Servomotor (5) ein Servoregler zugeordnet ist und 
die Abtriebswelle des DC-Servomotors (5) direkt mit der 
Antriebswelle des Sperrelements (2) verbvmden ist. 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch 
ein kompaktes, aus dem Servoregler und einem Logikteil und 
einem GehSuse bestehendes Komplettsteuergerat zur signalcib- 
hangigen Steuerung des Motors (5) • 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet/ 
dass das Logikteil als steckbare Logikplatine ausgeftihrt 
ist. 

4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
dass unterschiedliche Logikplatinen steckbar sind, auf denen 
unterschiedliche, auf verschiedene Anwendungen gerichtete 
Bewegungsprofile und Programme vorgegeben sind und die je 
nach Bedarf iinterschiedliche Anzahlen von Ein- tind Ausgangen 
und unterschiedliche Bedien- \md Anzeigeelemente aufweisen. 

5. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, gejcennzeichnet durch 
ein in den Motor integriertes Gebersystem, das die benotig- 
ten Steuerungssignale liefert. 

6. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Motorlager auf der Seite des Gebersystems als Fest- 
lager ausgebildet ist. 
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I . Antriebsvorrichtiing nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Anschluss des Gebersystems mittels Steckverbindung 
Oder Klemmen am Motorschild vorgenommen ist. 

5 8. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Steckverbindung verpolxangssicher ausgefUhrt ist und 
mit einer Verriegelung versehen ist. 

9. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenrizeich- 

10 net, dass die Kommutierung und Lageregelung im Motor mittels 

magnetoresistivem Sensor erfolgt. 

10. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Kommutierung und Lageregelung im Motor mittels 

15 Resolver oder Encoder oder Hallsensoren erfolgt. 

II. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass zwischen dem Servomotor und dem zu bewegenden 
Sperrelement ein Koppelgetriebe zwischenschaltbar ist. 

20 

12. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass zwischen Servomotor und zu bewegendem Element ein 
Untersetzungsgetriebe und ein Koppelgetriebe zwischen- 
schaltbar sind. 

25 13. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn^eich- 
net, dass die Ein- und Ausgange von der eigentlichen Mo- 
torsteuerung/Logikplatine getrennt sind und als eigenstan- 
diges Modul ausgefUhrt sind. 

30 14. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Ein- und Ausgange tiber eine Steckbare Busver- 
bindung oder ein steckbares, mehradriges Kabel verbindbar 
sind. 
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i=orm PCT/ISA/210 (patent famHy annox) (Januaiy 2004) 



INTERNATIONiKR RECHERCHENBERICHT 



Intl^piloiiales Aktenzelchen 

PCT/DE2004/002499 



A. iOASSIFIZIERUNGDESANMELDUNGSGEGENSTANOES , , 

IPK 7 E05F15712 E05F15710 E06B11/08 E01F13/06 



Nach der tntemattonaien Patentklassifikatton (IPK) oder nach der nallonalen Massffikation und <ter IPK 



a RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchierter MIndestprQfstoff (Klasslflkationssystem und Klasslfikatlonssymbote ) 

IPK 7 E05F E06B EOIF 



Recherchterte aber nicht zum MIndestprQfstoff geh6rende VerSffentlichungen. soweit diese unter die recherchierten Getilete fallen 



WShrend der Intemationalen Recherche konsultlerte elektronlsche Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe) 

EPO-Internal 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorfe*" Bezelchnung der Verdffentllchung, soweit erfoideriich unter Angabe der in Betrachl kommenden TeDe 



Betr. Anspruch Nr. 



us 5 773 943 A (ANDERSEN ET AL) 

30. Juni 1998 (1998-06-30) 

Spalte 5, Zeile 60 - Zelle 61 

Spalte 7, Zelle 5 - Zelle 18; Abblldungen 

1-3,9 

US 5 245 258 A (BECKER ET AL) 
14. September 1993 (1993-09-14) 
Spalte 5, Zelle 28 - Spalte 7, Zeile 52; 
Abblldungen 2-6 

DE 100 19 957 Al (MAGNETIC AUTOCONTROL 

GMBH) 25. Oktober 2001 (2001-10-25) 

Spalte 5, Zelle 54 - Zelle 59 

Spalte 6, Zeile 55 - Zeile 65 

Spalte 7, Zeile 18 - Zeile 29; Abblldungen 

1-7 

-/- 



1,2 
3-14 

3-14 
1-14 



m 



Weitere Veroffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehmen 



Siehe Anhang Patentfamllie 



Besondere Kategorlen von angegebenen VerSffentlichungen ; 

•A' VerQffentnchung. die den allgemelnen Stand der Technik deflnlert. 
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist 

"E' SIteies Dokument, das Jedoch erst am oder nach dem intemationalen 
AnmekJedatum ver5ffentlicht worden ist 

•L' Veroffentllchung, die geelgnet 1st, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- 
scheinen zu lessen, oder durch die das Veroffentllchungsdalum elner 
anderen im Recheichenbericht genannten Veroffentllchung belegt werden 
soil Oder die aus elnem anderen besonderen (Brund angegeben ist (wle 
ausgefQhrt) 

•O' VerSffentlichung, die sich auf eine mOndliche Offenbarung, 

eine Benutzung, eine AussteDung oder andere MaBnahmen bezleht 

•p- VerSffentnchung, die vor dem intemationalen Anmetdedalum, aber nach 
dem beanspruchten Prioriiatsdatum verdffentiicht worden ist 



*T' Spdtere Veroffentllchung, die nach dem intemationalen Anmeldedatum 
Oder dem Prioritatsdatum verSffentHcht worden 1st und mit der 
Anmeldung nicht kolDdlert, sondern nurzum Verstandnls des der 
Erflndung zugrundellegenden Prinzips Oder der Ihr zugrundeiiegenden 
Theorie angegeben ist 

'X' Verdffentltchung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erflndung 
kann allein aurarund dieser VerdffentUchung nicht als neu oder auf 
erfinderischerfst^keit beruhend betrachtet werden 

'V Ver6ffentDChung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erflndung 
kann nicht als auf erflnderischer T§tigkeit bemhend betrachtet 
werden. wenn die Veroffentllchung mit elner oder mehreren anderen 
Ver5ffentlichungen dieser Kategorfe In Verbindung gebracht wind und 
cHeseVertindungfQr einen Fachmann naheliegendlst 

VerSffentnchung, die Mitglled derselben Patentfamllie ist 



Datum des Abschiusses der intemationalen Recherche 



26. April 2005 



Absendedatum des intemationalen Recherchenberichts 



03/05/2005 



Nanne und Postanschrifl der Intemationalen Recherchenbehdrde 
EuropSisches Patentamt. P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL-2280HVROswljk 
Tel. (+31 -70) 340-2040, Tx. 31 651 epo n!. 
Fax: (+31-70)340-3016 



BevollmSchtlgter Bediensteter 



Gu111aume, G 



Fomiblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (Januar 2004) 



INTERNATION^ER RECHERCHENBERICHT 



IntaVtionales Alctenzelchen 

PCT/DE2004/002499 



C.(Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie*" Bezeicfinung der Veroffentnchung. sowed erforderlich unter Angeibe der In Betracht kommenden Telle 



Betr. Anspiuch Nr. 



EP 0 617 188 A (UANZL GMBH & CO. 

ENTWICKLUNGS-K6) 

28. September 1994 (1994-09-28) 

Zusanmienfassung; Abblldungen 1,2 



Fbnnblatt PCT/ISA/210 (Fbrtsatzung von Blatt 2) (Januar 2004) 



INTERNATIONA^ RECHERCHENBERICHT 

Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben PatentfamOie gehoren 



iAktenzatehen 

PCT/DE2004/002499 



Im Recherchenbericht 


Datum der 




Mitgliecl(er) der 


Datum der 


angefQhrtes Patentdokument 


Verdffentfichung 




Patentfamilie 


VerdffenUicnung 


UO Of / r\ 


30-06-1998 


DE 


4429893 CI 


29-02-1996 






AU 


3160595 A 


i4_03«i9g5 

X » WW A «^ «ar w 






CN 


1129025 A 


14-08-1996 








9601189 A3 


11-09-1996 






DF 


9421367 Ul 


02-11-1995 






UO 

Vavr 


9606257 Al 


29-02-1996 






EP 


0736127 Al 


09-10-1996 






ES 


2091739 Tl 


16-11-1996 






PL 


314087 Al 


19-08-1996 






SK 


51696 A3 


05-03-1997 



US 5245258 A 14-09-1993 AU 6030190 A 06-02-1991 

DE 4019787 Al 17-01-1991 

DE 9006924 Ul 23-08-1990 

DE 59001516 01 24-06-1993 

WO 9101060 Al 24-01-1991 

EP 0482040 Al 29-04-1992 



DE 10019957 Al 25-10-2001 KEINE 



EP 0617188 


A 


28-09-1994 DE 


4309067 Al 


22-09-1994 






DE 


9310874 Ul 


09-09-1993 






DE 


59400869 Dl 


28-11-1996 






EP 


0617188 Al 


28-09-1994 






ES 


2096365 13 


01-03-1997 



Fbimblatt PCT/ISA/210 (Anhang PatentfamHie) (Januar 2004) 



